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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@) Innenverkleidungsteil fur die Seitentur eines Personenkraftwagens 

(g) Gegenstand der Erfindung ist ein Innenverkleidungsteil 
fur eine Seitentur eines Personenkraftwagens. deren Tra- 
gerteil mit einem Seitenaufprallschutz in Form eines Air- 
bags versehen ist. 

Der Seitenaufprallschutz in Form eines Airbags ist in ei- 
nem Ausschnitt (4) desTragerteils (1 > mit einem Austritts- 
bereich in Form eines Trichterrandes (5, 5') zur Zwangs- 
fuhrung des Airbags vorgesehen, wobei dasTragerteil (1) 
einschlieSlich der Flache des Ausschnitts (4) mit einer 
Schaumstoffschicht (2) flachig hinterschaumt ist, die irn 
Bereich des Ausschnitts (4) wenigstens eine Sollbruchli- 
nie (6, 6', 6") und die Dekorschicht (3) wenigstens eine 
ruckseitige, vom Fahrzeuginneren nicht sichtbare Soli- 
bruchlinie (7) aufweist, das dadurch gekennzeichnet ist, 
dass das Innenverkleidungsteil zwei flexible Halteelemen- 
I te (8, 8a> aufweist, die mit dem Tragerteil (1) oder einem 
, Turinnenblech der Seitentur einerseits und andererseits 
I jeweils mit einem Abschnitt der Schaumstoffschicht (2) 
im Bereich des Ausschnitts (4) getrennt verbunden sind, 
wobei die Halteelemente (8, 8a) in der Schaumstoff- 
schicht (2) auf Hohe der Sollbruchlinien (6 bzw. 7) ge- 
trennt sind und die Befestigungspunkte in der Schaum- 
stoffschicht (2) durch eine Sollbruchlinie (6) getrennt sind. 
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Beschreibung 



Gegenstand der Erfindung ist ein Innenverldeidungsteil 
fur eine Seitentur eines Pen;onenkraft>vagens, deren Trager- 
teU mit einem Seitenaufprallschut^ in Form ernes A^rbags 

""SJ DeIqS 16 230 A1 betrifft eine Airbag-Abdeckung 
i„s°— fur einen Airbag als Frontal- und SeUen^- 
nrallschutz in einem Kraftfahrzeug. nut einem die Airbag- 

^Ssichtungen so.ie ^'^rX^^fi^tT:£i 
deckenden Formteil (5), das Sollbruchstellen (2) autwe^ 
die bei Auslosung des Airbags durch das S'^^f . 
polster aufbrechbar sind und ein Austreten des Airbag Aut 
nraUpolsters gewahrleislen und nut einer das Fo™teU^=^ 
Heckende'n Sichtbedeckung (4), wobei die Mch*^^^^^^^ 
kung (4) partieUe Materialdickenreduzierungen (1) auf 
we"st, die im Bereich der SoUbruchstell^ ^) des Fomi^i s 
Ts) vcrlaufcn. Dcswcitcren betrifft die Erfindung die Vcr- 
wendung einer derartigen Airbag-Abdeckung, «n V^tahren 
Tur He^tellung einer Sichtbedeckung fur eine A^bag-Ab- 
deckunVund eine Schablone zur Verwendung in einem Ver- 
?^ren zur HeJstellung einer Sichtbedeckung fur eine Air- 

"^nt DE Ss 05 214 Al betrifft ein Innenverkleidungsteil 
far Lemur eines Personenkr^-twagens^^^^^^^^^ 
Seitenaufprallschutz in Form eines Airbags versehen ist der 
einTm Ausschnitt des Innenverkleidungsteiles angeordnet 
i I dadurch gekennzeichnet, dass in einem Austnttsbereich 
des Ausschnitts ein Trichterrand zur Zwangsfuhrung des 
?i^btgs vorgesehen ist, und dass der Ausschmtt von einem 
F^rmschaumteil uberdeckt ist. das mit einer quer uber die 
Slue Is™ chnitts verlaufenden SoUbruchUme auf hal- 
beTSohe das zum Wageni.uieren bin durch e^e fest nil 
drnanntnve kleidungsfeil verbundene ein^iligeDekorhau 
aWeckt ist die auf Hohe der SoUbruchhme zweigeteilt 
£, wobe die beiden Teile der Dekorhaut mittels einer be, 
irXi^bagauslosung aufreiBenden Naht miteinander ver- 

%mS.gangs genannten Stand der Technik ist gemein- 
sam, LTvom^Flrzeuginneren die Sollbruchbnie der De- 
tehichtmehroderwenigerdeuUicherkennbarisl^ 

Die DE 4™ 44 523 Al betrifft ein Abdeckelement fur eine 
Airbag-Aufnahmekammer (2). die ini Bereich >hrer de„ In- 
Tassen eines Fahrzeugs -"g^wandle Se^e ^ agd^ky^t 
■ind sich fur den Durchtritt emes aufblasbaren lessens on 
nSS^Kem der Erfindung bestehtdarin,^salsA^^^^^ 
element (7 7a) mindestens ein hautartiges Element ^ , 7a) 
St dne voiegebenen Materialstarke (8) vorgesehen ist 
und dThaut^ige Element (T, 7a') auf f -^^f^l 
gen, dem Kissen (S, 5a) zugewandten Ruckseite (9, 9a) n in 
Sens langs einer Linie (10. 10a) einen genngeren Quer- 

"Slr£''die Aufgabe der vorUegenden Erfindung dn 
Innenverkleidungsteil fiir eine Seitentur ernes Personen- 
SmSent deren lyagerteU mit einem SeitenaufpraU- 
SLrfn Form eines AiFbags versehen ist bere.tzus teUen 
bei to vom Fahrzeuginneren her nicht erkennbar ist, dass 
Shti sT^ich der Dekorschicht ein SeitenaufpranschuU 
"pcrm eines Airbags verbirgt. Eine --[^^^^f^^^Z 
Frfindune besteht in der sicheren Befestigung der beim hnt 
SJen def Srbags abgelosten Teile der Airbag-Abdeckung. 

vorjnannte /ufgabe wird gemaB der voriiegeijen 
Erfindung gelost durch ein Innenverkleidungsteil fur e ne 
SSt^S efnes Personenkraftwagens aus einem mgerteill. 
cS« sSaumstoffschicht 2 und cincr mit dor Schaumstoff- 
2 fest verbundenen Dekorschicht 3, das nut einem 
sSaufprallschutz in Form eines Airbags versehen ist, der 
SeSShnitt 4 des Tragerieils 1 mit einem Austntts- 



bereich in Form eines TOchterrandes 5, S zur Zwarigsfuh- 
Juns des Airbags vorgesehen ist, wobei das Tragerteil 1 ein- 
SeBUch der Flach; des Ausschnitts 4 mit einer Schaum- 
LffSiicht 2 fl^chig hinterschaumt ist. - Y'^^.!- 
5 Ausschnitts 4 wenigstens eine SoUbruchlinie 6. 6, 6 una 
Deko schicht 3 wenigstens eine ruckseiuge. vorn Fah - 
S,tginneren nicht sichtbare SoUbruchlinie 7 aufweist. da- 
S gekennzeichnet, dass das Innenverkleidungsteil zwe 
SblfHalteelemente 8, 8a aufweist, die mit dem Tragerteil 
to iX einem Tiirinnenblech der Seitentur emerseits und an- 
d^seits iev^eils mit einem Abschnitt der Schaumstoff- 
sS ?ir^ Bereich des Ausschnitts 4 getrennt verbunden 
sind wobei die Halteelemente 8, 8a in der Schaumstoff- 
rchthr2 auf Hohe der SoUbruchlinien 6 bzw. 7 getrenn 
15 rind und die Befestigungspunkte in der Schaumstoffschicht 
2 durch eine Sollbnichlinie 6 getrennt sind. 
' Durch das VerschlieBen des Ausschnitts nuttels der 
Schaumstoffschicht 2, die sich ubcr cincn wcscnthchcn Bc- 
Sh d^s Tragerteils 1 erstreckt. wird die Airbageinheil voU- 
oo rig abgldeckt. Die Schaumstoffschicht 2 wiederurn 
Sdurch die einteiUg ausgefuhrte Dekorschicht 3 voU- 
tommen verdeckt, so dass sich fur das Innenverkleidungs- 
teil ein optisch einheitliches Bild ergibt. 

die ruckseitig in der Dekorschicht 3 emgebrachten 
25 SollbruchUnie 7 reiBt diese bei einer Auslosung des Airbagb 
unrs'S die Funktion der Airbag-Einheit als Seitenauf- 
Slschutz. Gegeniiber einem Stand der Technik. bei dem 
rloUstandige Ausschnitt des Tragerteils 1 mit einer mnd^^^ 
umlaufenden Sollbnichlinie 7 versehen ist, "ann verb md^rt 
30 werden. dass groBflachige Lappen d^rDekorsch cht3 mcten 
Innenraum des Fahrzeugs gelangen, wenn der Airbag ausge 

'° FiTr dtnFall. dass jedoch Bereiche der Dekorschi 3 so- 
wie der Schaumstoffschicht 2 voUstandig abgelosl ^ 
IS I^lUen vverden diese durch die Halteelemente 8 ooer 8a 
2-rgehindert, in den Innenraum des Fahrzeugs einzutre- 

Wenn in Kongruenz mit SoUbruchlinie 7 der Dekor- 
scS 3 eine weitere SoUbruchlinie 6 der Schaumstoff- 
40 SS 2 voAanden ist, so konnen die Dnickkrafte beim 
Wesen des Airbags so gerichtet werden, dass die Dekor- 
iwcht 3 ^nsVhlieBUch L Schaumstoffschicht 2 in etwa 
S halber Hohe reiBt. Hierbei ist es besonders vorteiUiatt, 
^e SollbruchUnie 7 und die SoUbruchUme 6 so auszulegen, 
45 tes sie uber die gesamte Lange des Au^hnitts aufreiBen 
S Dekorschicht 3 jedoch fest mit der Schaum^s^^^^^ 
verbunden bleibt. Ein erleichtemdes <^ff"f " /er Schich^^^^ 
insbesondere mogUch, wenn die S<=haumstoffechich 2 nK^^ 
nur eine SoUbruchUnie 6 sondem weiteie SoUbruchhnien 6, 

^''Sd^ wird ein entsprechendes Innenverkleidungs- 

teil nach Offnung des Airbags dargesteUt. wobei die SoU- 
SuchUnie 7 der Dekorschicht 3 aufgerissen ist. Audi die 
Sunter befindUche SoUbruchUnie « der Schaumstoff- 
55 Xht2istebenfaUsaufgerissen.We^h«g^^^ 

bruchUnien « und 6" der Schaumstoffschicht 2, die eben 
Sfarfgerissen sind und somit ein groBflachiges Austreten 

dS Awfags ermogUchen. Die Dekorschicht 3 -jBt jedoch 
n^r fn der SoUbmchUnie 7, so dass die den Ausscta^^^^^ 
S^kenden Tteile der Dekorschicht 3 an Ort und SteUe ver- 

" e"ner bevorzugten Ausfuhrungsform der vorUegenden 
ErSidung besteht L Tragerteil 1 aus naturfaserverstarkten 
Oder naturfaserverstarkten Polyurethan. einem 
65 IS^gusstcU Oder cincm naturfascrvcrstarktcm Polypropy- 
Ten Somit wird das TragerteU 1 aus an sich ,m Stand der 
Technik bekanntenMateriaUenhergesteUl. »^h,„_, 
Wie in den Fig. 1 und 2 dargesteUt, weist die Schaum- 



BNSDOCID- <DE 1010403aA1J.> 



DE 10104 

3 

sioffschichi 2 vorzugsweise drei Sollbruchlinien 6, 6', 6" 
auf. Wahrend die Sollbruchlinie 6 in etwa den Ausschniu 
des Trichierrandes 5, 5' halfiig leilu isi es besonders bevor- 
7.ugu die Sollbruchlinien 6' und 6" am oberen und unieren 
Rand des Trichierausschnius 5, 5' vedaufen zu lassen. 5 

Besonders bevorzugi im Sinne der vorliegenden Erfin- 
dung besiehl die flachig uber den Trichierrand 5, 5* und deni 
Tragerteil 1 belindliche Schauinsloft^chichi 2 aus eineni 
PUR-Schaunisioff, dessen Harie je nach Hersiellungsbedin- 
gungcn eingesielll wcrden kann. 

A Is Dekorschichi 3 kann ein sehr unierschiedliches Mate- 
rial verwendei werden, insbesondere biete! sich Kunslsloff- 
folie (Konipakifolien, Slush- und Spruhhauie), Naiurleder 
undyoder Kunstleder an. Ein Sloffniaierial isi nichl unniillel- 
bar einsetzbar sondem erforderl cine Zwischenschicht zwi- 15 
schen der Schaunistoffschicht 2 und der Dekorschichi 3. 

Wie oben ausgefuhru isi.es besonders bevorzugi ini Sinne 
der vorliegenden Erfindung, dass die Dekorschichi 3 cine 
Sollbruchlinie 7 aufweist, die auf halber Hohe des Aus- 
schnills verlaufi. 

Der Seiienairbag isi wie ini Stand der Technik bekanni 
vorzugsweise in eineni einen Trichierrand 5, 5' darsiellen- 
den Trichter des Innenverkleidungsieils zwangsgefuhrl, da- 
mil diese definierl auf Hohe des Ausschnitls aus dem Tra- 
gerleil 2 ins Wageninnere auslriu. Der Seiienairbag isi ins- 25 
besondere in eineni in den Figuren nichl dargesielllen Air- 
baggehause angeordnei. Insoweit kann auf die 
DE 195 05 214 A 1 voll Bezug genomnien werden. 

Ein wesenlliches Sicherheiiselemeni der vorliegenden Er- 
findung stellen die in den Fig. 1, 2 und 3 dargesteUien flexi- 30 
blen Halieleniente 8, 8a dar, die mil dem Tragerteil 1 oder 
eineni nichl dargesiellten Tiirinnenblech der Seitentur einer- 
seiis und der aiiderseiis Jeweils mil eineni Abschnitl der 
Schaumsiofifschichl 2 im Bereich des Ausschniits 4 geu-enni 
verbunden sind, wobei die Befesligungspunkie in der 35 
Schaunistoffschicht 2 durch eine Sollbruchlinie 6 geu-ennt 
sind. Diese erfindungsgeniaBe Ausfuhrungsforni verhindert 
das Eindringen von Teilen der Schaumstoffschichi 2 und/ 
Oder der Dekorschichi 3 in das Fahrzeuginnere beim Auslo- 
sen des Airbags. ^ 

Fiir die Befestigung der Halieelemente 8, Sabestehen ver- 
schiedene Moglichkeiten. In einer bevorzugten Ausfuh- 
rungsforni der vorliegenden Erfindung sind die Halteele- 
nienie 8, 8a in dem Tragerteil 1 durch unigeformte SchweiB- 
dome 10, 11 oder miliels Meiall-/Kunsi5toffschrauben oder 45 
Federscheiben ausgebildeL die in den Donien 10, 11 befe- 
sligl sind. Allernaiiv isi es selbstverslandlich auch moglich, 
diese Halieelemente 8, 8a an einem TUrinnenblech der Sei- 
tentur direkl zu befestigen. 

Auf der Seite der Schaumstoffschichi 2 ist es im Sinne der 50 
vorliegenden Erfindung besonders bevorzugt, die Halieele- 
mente 8, 8a direkl in diese einzuschauinen. Daiiiit die Hal- 
leelenienie 8, 8a ihre Funklion erfUllen konnen, solllen sie 
eine gewisse Flexibihlal aufweisen. Denienisprechend isi es 
iiii Sinne der vorliegenden Erfindung besonders bevorzugi, 55 
diese Halieelemente 8, 8a aus Gewebesireifen, gegebenen- 
falls mit einem Lochniusier 12, insbesondere aus Polyamid 
oder Glasfaser auszubilden. Dieses Material weisi ausrei- 
chende Flexibilitai auf um moglichsi ein reibungsloses Off- 
nen der Ausschniusflache des Trichierrandes zu ermogli- 60 
chen. Andererseii5 weist ein derartiges Material eine ausrei- 
chendc Festigkeit auf, um sichcr zu verhindern, dass bei der 
Auslosung des Airbags keine Telle der Schaumstoffschichi 
2 Oder der Dekorschichi 3 in das Fahrzeuginnere gelangen. 
Zur Vcrbcsscrung der Juslicrgcnauigkcit der Posiiionicrung 65 
der Haltelenienle 8 und 8a in der Schaumstoffschichi isi es 
im Sinne der vorliegenden Erfindung besonders bevorzugi. 
die Halieelemente 8 und 8a uber eine oder mehrere Aufriss- 
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briicken 9, 9a oder 9b niiieinander zu verbinden. Die Auf- 
rissbrucken enisprechen prakiisch einer weiteren Sollbruch- 
linie. so dass die Position der sich bei der Entfaltung des 
Airbags hildenden 1 jnie in Kongruenz mil der Sollbruchli- 
nie 6 siehen solltc. 

Der Vorteil des Lochniusiers 12 bestchi insbesondere in 
der verbesserien Durchschaumung und die damil verbes- 
serte Hafiung in der Schaumstofl'schichi. 

Bei einem nichidargesiellten Ausl^uhrungsbeispiel sind 
das Tiirinnenblech der Seiieniur, die Airbageinheii und das 
Innenverkleidungsteil miitels eines oder mehrere Befesti- 
gungspunkie miieinander fixiert, so dass ein Losen der Air- 
bageinheii Oder des Innenverkleidungsieils von der Seiien- 
iur auch bei hohen Belasiungen - wie einem Seitenaufprall 
mil hohem Vcrfoniiungsgrad der Seiieniur - verhindert und 
eine zuveriassigc Auslosung eines Airbags geleisiet wird. 

Paicnianspriichc 

1. Innenverkleidungsteil l-iir eine Seiieniur eines Per- 
sonenkraftwagens aus einem Tragerteil (1), einer 
Schaumstoffschichi (2) und einer milder Schaumstoff- 
schichi (2) fest verbundenen Dekorschichi (3), das mil 
einem Seiienaufprallschutz in Fonii eines Airbags ver- 
sehen isi, der in einem Ausschniu (4) des Tragerteils 

(1) mit einem Austrittsbereich in Fonu eines Trichier- 
randes (5, 5')zur Zwangsfuhrung des Airbags vorgese- 
hen isi, wobei das Tragerteil (1) einschUeBlich der Fiii- 
che des Ausschniits (4)mil einer Schaumstoffschichi 

(2) flachig hinterschaumt isi, die ini Bereich des Aus- 
schnitls (4) wenigstens eine Sollbruchlinie (6, 6', 6") 
und die Dekorschichi (3) wenigstens eine riickseiiige, 
vom Falirzeuginneren nichl sichtbare Sollbruchlinie 
(7) aufweisl, dadurch gekcnnzcichnct dass das In- 
nenverkleidungsteil zwei flexible Halteelemenie (8, 8a) 
aufweisl, die mil dem Tragerteil (1) oder einem Tiirin- 
nenblech der Seitentur einerseils und andererseils je- 
weils mil einem Abschnitl der Schaunistoffschicht (2) 
im Bereich des Ausschniits (4) getrennl verbunden 
sind, wobei die Halieelemente (8, 8a) in der Schaum- 
stoffschichi (2) auf Hohe der Sollbruchlinien (6 bzw. 7) 
geirenni sind und die Befesligungspunkie in der 
Schaunistoffschicht (2) durch eine Sollbruchlinie (6) 
geirenni sind. 

2. Innenverkleidungsteil nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzcichnel, dass das Tragerteil (1) aus naturfaser- 
versiarktem Epoxidharz, Polyurethan, Polypropylen 
oder einem Spriizgussteil besiehi. 

3. Innenverkleidungsteil nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Schaunistoffschicht (2) 
drei Sollbruchlinien (6, 6', 6") aufweisl. 

4. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Schaumstoff- 
schichi (2) aus einem PUR-Schaumstoft' besteht. 

5. Innenverkleidungsteil nach eineni der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Dekorschichi 
(3) aus Kunstsiofffolie, insbesondere Kompaklfolie, 
Slush- oder Spruhhaut, Naludeder und /oder Kunstle- 
der bestehl. 

6. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 
bis 5, dadurch gekennzcichnel, dass die Dekorschichi 
(3) eine Sollbruchlinie (7) aufweisl, die auf halber 
Hohe des Ausschniits verlaufi. 

7. Innenverkleidungsteil nach einem der AnsprUche 1 
bis 6, dadurch gekennzcichnel. dass die Sollbruchlinie 
(7) der Dekorschichi (3) eine Nui oder Kerbe isi. 

8. Innenverkleidungsteil nach einem der Anspriiche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet. dass die Befestigungs- 
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punkte der Halteelemenie (8. 8a) in dem Tragerteil (1) 
durcb umnt-formte SchweiBdome (10, 11) oder m.ttels 
Metall-ZKiiaststoffschrauben oder Federscheiben aus- 
Behildet. sin<l, die in den Don.en (10, 11) hefestigt sind. 
9 Innenverkleidungsteil nach einem der Anspruche 1 > 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Halteelemenie 
(8, 8a) in die Schaumstoffschicht (2) eingeschaumt 

10 ''innenverkleidungsteil nach einem der AnsprUche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Halteelemente 10 
(8, 8a) aus Gewebestreifen, insbesondere aus Polyamid 
Oder (ilasfaser bestehen. • , n 

1 1 Innenverkleidungsteil nach einem der Anspruche J 
bis 10, dadurch gekennzeichneU dass die Halteele- 
mente (8, 8a) dutch eine oder mehrere Aufhssbrucken i= 
(9, 9a, 9b) verbunden sind. 

V Innenverkleidungsteil nach einem der Anspruche 1 
bis 11, dadurch gekennzeichnet. dass die Autnssbruk- 
ken (9. 9a, 9b) raumlich kongruent zu den Sollbruchli- ^ 
nien (6) und/oder (7) sind. 

13 Innenverkleidungsteil nach emem der Anspnache 1 
bis P dadurch gekennzeichnet, dass die Halteele- 
mente (8, 8a) im Bereich, in dem sie di^^chaum- 
stoffschicht (2) eingeschaumt sind, em Lochbild (12) ^ 

aufwcisen. , ^ ... , 

14 Innenverkleidungsteil nach einem der Anspruche 1 
bis 13 daduich gekennzeichnet, dass die den Airbag 
aufweisende Airbageinheit und das Innenverkleidungs- 
teil zusammen mittels wenigstens eines BefesUgungs- 
punktes an einem TUrinnenblech der Seitentur befesugt 30 
sind. 
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